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Antes de |la subida de intereses la Construccion ya
estaba flojeando, pero las perspectivas son positivas

Indice de construccién privada EU27
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con menor penetracion de las importaciones, salvo i|l|_
alambrén, corrugado, y algun perfil _I[I-

Long market size & imports
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La demanda de planos, en cambio, se (casi) estanca il
|

i,

Demanda de producto plano EU27
en millones de toneladas

~0,4% anual
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en un mercado menguante con importaciones estables
con un incrementan el indice de penetracion

Flat market size & imports

Export mmmm|Imports mEMEU made = 9 Lineal (EU made)
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pero la situacion del automovil puede mejorar si se
escucha al mercado

Share of Propulsion Type of Light Vehicle Production, Globally
2019-2030F
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El coste de los derechos de emisiones incrementa il '
SIF

los costes del plano... hasta hacer inviables los BOF

The price of emissions allowances in the EU

Cost per tonne of carbon dioxide produced (in€)
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Lanza la carrera por la descarbonizacion del plano

Nueva carrera de demandas de los siderurgicos

i. a energia renovable y su infraestructura

ii. atecnologia de los fabricantes de equipos

iii. a materia prima: DRI+chatarra (G:H:»‘)

iv. afinanciacion del proyecto y sus subvenciones ';%‘
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Con un elemento que va a cambiar el mercado:
CBAM — Carbon Border Adjustment Mechanism

CBAM

1

2.
3.
4.
>

Fijada un referencia de mejor tecnologia Ej: HRC a 1900kg/t CO,

Con una declaracién de emisiones de exportador a la UE Ej: HRC 2300kg/t CO,
Con un precio de referencia del Derecho CO, Ej: 80€/ton

Descontando la asignacion gratuita Ej: 97,5% en 2025

Se calcula el CBAM a abonar en la importacion

Emisiones a pagar 2026= (2300 -1900)+(1900*0,025) = 447 kg CO2 -> 0,447 tons CO,
CBAM = 0,447 ton CO, * 80 €/ton = 35,8€

éy a qué se aplica el CBAM? En Enero 2026 a practicamente todo el cap 72

......






	Diapositiva 1:    Fernando Espada  EUROMETAL 
	Diapositiva 2
	Diapositiva 3
	Diapositiva 4
	Diapositiva 5
	Diapositiva 6
	Diapositiva 7
	Diapositiva 8
	Diapositiva 9
	Diapositiva 10

